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An inflatable device (10) has a vent (42) for 
enabling venting of inflation fluid. A patch (50) 
covers the vent (42). A release thread (70) 
releasably secures the patch (50) to the device to 
close the vent (42). A holding mechanism (82) 
has a first condition in response to sensor means 
(30) sensing a condition requiring venting of 
inflation fluid, and a second condition when 
venting is not required. The holding mechanism 
(82) when in the first condition holds the release 
thread (70) so that at least a portion of it pulls 
away from the patch (50) and the device (10), 
when the device inflates, thereby releasing the 
patch to open the vent (42). The holding 
mechanism (82) when in the second condition 
releases the release thread (70) for movement 
with the patch (50) in a direction away from the 
holding mechanism, when the device (10) 
inflates. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG 1st gestellt 
® Airbag mit Beluftung 

® Eine aufblasbare Einrichtung hat eine Be- bzw. Entluf- 
tung, urn das Be- bzw. Entluften von Aufblasstromungs- 
mittel zu gestatten. Ein Flicken bedeckt die Beluftung. Ein 
Lose- bzw. Freigabefaden befestigt den Flicken losbar an 
der Einrichtung, urn die Beluftung zu verschliefcen. Ein 
Haltemechanismus hat einen ersten Zustand anspre- 
chend darauf, dassSensormittel einen Zustand abfuhlen, 
der ein Beluften von Aufblasstromungsmittel erfordert, 
und einen zweiten Zustand, wenn kein Beluften erforder- 
lich ist. Der Haltemechanismus halt im ersten Zustand 
den Freigabefaden, so dass zumindest ein Teil davon weg 
von dem Flicken und der Einrichtung zieht, wenn sich die 
Einrichtung aufblast, wodurch der Flicken freigegeben 
wird, urn die Beluftung zu offnen. Der Haltemechanismus 
gibt 'im zweiten Zustand den Freigabefaden fur eine Be- 
. wegung mit dem Flicken in eine Richtung weg vom Halte- 
mechanismus frei, wenn sich die Einrichtung aufblast. 
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Beschreibung 

Hintergrund der Erfindung 

[0001] Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine 5 
Fahrzeuginsassenschutzvorrichtung. Insbesondere bezieht 
sich die vorliegende Erfindung auf einen Airbag mit einer 
Be- bzw. Entluftung, die selektiv getiffnet werden kann, urn 
Aufblasstromungsmittel abzugeben. 

to 

Beschreibung verwandter Technik 

[0002] Es ist bekannt, einen Airbag rnit einer Beliiftung 
vorzusehen. Die Be- bzw. Entluftung dffhet sich, oder wird 
aufgedeckt, wenn sich der Airbag aufblast, urn beim Schiit- 15 
zen eines Fahrzeuginsassen zu helfen, um Aufblasstro- 
mungsmittel aus dem aufgeblasenen Airbag abzugeben. In 
einigen Airbags kann die Beliiftung selektiv geoffnet wer- 
den, abhangig von abgefuhlten Faktoren, zum Beispiel, ob 
der Sitzgurt des Insassen angeschnallt bzw. geschlossen ist. 20 
US-Patent Nr. 6,290,257 zeigt einen solchen Airbag. 

Zusammenfassung der Erfindung 

[0003] Die vorliegende Erfindung bezieht sich in einem 25 
Ausfuhrungsbeispiel auf eine Fahrzeuginsassenschutzvor- 
richtung, die eine aufblasbare Fahrzeuginsassenschutzein- 
richtung mit einem unaufgeblasenen Zustand und einem 
aufgeblasenen Zustand aufweist. Die Einrichtung hat einen 
Teil, der eine Be- bzw. Entluftungsoffnung zum Freigeben 30 
von Stromen von Aufblasstromungsmittel aus der Einrich- 
tung definiert. Die Vorrichtung umfasst einen Flicken zum 
Abdecken der Beluftungsoffnung, um Aufblasstromungs- 
mittelstromen aus der Einrichtung durch die Beliiftungsoff- 
nung zu blockieren. Die Vorrichtung umfasst auBerdem eine 35 
Aufblasvorrichtung, um Aufblasstromungsmittel in die Ein- 
richtung zu leiten, um die Einrichtung von dem unaufgebla- 
senen Zustand zum aufgeblasenen Zustand aufzublasen. Ein 
Freigabefaden, der zwischen den Flicken und die Einrich- 
tung genaht ist, befestigt den Flicken losbar an der Schutz- 40 
einrichtung, um die Beluftungsoffnung zu schlieBen. Sen- 
sormittel fuhlen einen Zustand ab, der das Beliiften von 
Aufblasstromungsmittel aus der Einrichtung erfordert, wenn 
die Einrichtung sich aufblast. Ein Haltemechanismus hat ei- 
nen ersten Zustand ansprechend darauf, dass die Sensormit- 45 
tel einen Zustand ab fuhlen, der das Beliiften vori Aufblas- 
stromungsmittel aus der Einrichtung erfordert., und einen 
zweiten Zustand ansprechend darauf, dass die Sensormittel 
keinen Zustand abfuhlen, der das Beliiften von Aufblasstro- 
mungsmittel aus der Einrichtung erfordert. Der Haltemecha- 50 
nismus halt im ersten Zustand den Freigabefaden, so dass 
zumindest ein Teil des Freigabefadens weg von dem Flicken 
und der Einrichtung zieht, wenn die Einrichtung sich auf- 
blast, und dadurch den Flicken freigibt, die Beluftungsoff- 
nung zu offnen. Der Haltemechanismus gibt im zweiten Zu- 55 
stand den Freigabefaden fur eine Bewegung mit dem Fiik- 
ken in eine Richtung weg von dem Haltemechanismus frei, 
wenn sich die Einrichtung aufblast. 

[0004] In einem weiteren Ausfuhrungsbeispiel bezieht 
sich die vorliegende Erfindung auf eine Freigabefaden, der 60 
die Beluftungsoffnung schlieBt, wenn sich die Schutzein- 
richtung im unaufgeblasenen Zustand befindet. Die Vorrich- 
tung umfasst eine Klemme bzw. Klammer mit einem ersten 
Zustand, in dem sie den Freigabefaden festklemmt, und ei- 
nem zweiten Zustand, in dem sie den Freigabefaden nicht 65 
festklemmt. Eine Steuervorrichtung steuert den Betrieb der 
Klemme, um zu bewirken, dass die Klemme den ersten Zu- 
stand ansprechend darauf einnimmt, dass die Sensormittel 
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einen Zustand abfuhlen, der das Beliiften von Aufblasstro- 
mungsmittel aus der Einrichtung erfordert, wenn sich die 
Einrichtung aufblast. Die Klemme nimmt den zweiten Zu- 
stand ansprechend darauf ein, dass die Sensormittel keinen 
Zustand abfuhlen, der das Beliiften von Aufblasstromungs- 
mittel aus der Einrichtung erfordert, wenn sich die Einrich- 
tung aufblast. 

Kurze Beschreibung der Zeichnungen 

[0005] Die vorangegangenen und weitere Merkmale der 
vorliegenden Erfindung werden fur Fachleute des Gebietes, 
auf das sich die vorliegende Erfindung bezieht, beim Lesen 
der folgenden Beschreibung offensichtlich werden, unter 
Bezugnahme auf die begleitenden Zeichnungen, in denen 
zeigt: 

[0006] Fig. 1 eine Schnittansicht eines Teils einer Fahr- 
zeuginsassenschutzvorrichtung, die eine aufblasbare Fahr- 
zeuginsassenschutzeinrichtung gemaB der vorliegenden Er- 
findung umfasst; 

[0007] Fig. 2 eine schematische Ansicht eines Teils der 
aufblasbaren Einrichtung der Fig. 1 einschlieBlich eines 
Flickens, der eine Beluftungsoffnung bedeckt, und im All- 
gemeinen entlang der Linie 2-2 der Fig. 1; 
[0008] Fig. 3 eine vergroBerte Ansicht eines Haltemecha- 
nismus, der einen Teil der Vorrichtung der Fig. 1 bildet; 
[0009] Fig. 4 eine Ansicht ahnlich der Fig. 1, die die 
Schutzeinrichtung in einem aufgeblasenen Zustand zeigt, 
wobei die Beliiftung offen ist; 

[0010] Fig. 5 eine Ansicht ahnlich der Fig. 4, die die 
Schutzeinrichtung in einem aufgeblasenen Zustand zeigt, 
wobei die Beliiftung geschlossen ist; 
[0011] Fig. 6 eine Ansicht ahnlich der Fig. 1 eines Teils 
einer Fahrzeuginsassen schutzvorrichtung einschlieBlich ei- 
ner aufblasbaren Schutzeinrichtung gemaB einem zweiten 
Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung; 

[0012] Fig. 7 eine schematische Ansicht eines Teils der 
aufblasbaren Einrichtung der Fig. 6, einschlieBlich eines 
Naht- bzw. Stichabschnitts, der eine Beluftungsoffnung ver- 
schlieBt, und im Atlgemeinen entlang der Linie 7-7 der Fig. 

6; 

[0013] Fig. 8 eine Ansicht ahnlich der Fig. 6, die die 
Schutzeinrichtung in einem aufgeblasenen Zustand zeigt, 
wobei die Beliiftung offen ist; 

[0014] Fig. 9 eine Ansicht ahnlich der Fig. 6, die die 
Schutzeinrichtung in einem aufgeblasenen Zustand zeigt, 
wobei die Beliiftung geschlossen ist; 
[0015] Fig. 10 eine vergroBerte schematische Ansicht ei- 
nes Haltemechanismus, der einen Teil der Vorrichtung der 
Fig. 6 bildet, gezeigt in einem ersten Zustand; 
[0016] Fig. 11 eine Ansicht ahnlich der Fig. 10, die den 
Haltemechanismus in einem zweiten Zustand zeigt; 
[0017] Fig. 12 eine Ansicht ahnlich der Fig. 7 eines Teils 
einer aufblasbaren Schutzeinrichtung gemaB einem dritten 
Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung, die eine Beliiftung in 
einem geschlossenen Zustand zeigt; 

[0018] Fig. 13 eine Ansicht ahnlich der Fig. 12, die die 

Beliiftung in einem offenen Zustand zeigt; 

[0019] Fig. 14 eine Ansicht ahnlich der Fig. 12 eines Teils 

einer aufblasbaren Schutzeinrichtung gemaB einem vierten 

Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung, die eine Beliiftung in 

einem geschlossenen Zustand zeigt; und 

[0020] Fig. 15 eine Ansicht ahnlich der Fig. 14, die die 

Beliiftung in einem offenen Zustand zeigt. 

Detaillierte Beschreibung der Erfindung 

[0021] Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine 
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Fahrzeuginsassenschutzvorrichtung. Insbesondere bezieht 
sich die vorliegende Erfindung auf einen Airbag mit einer 
Be- bzw. Enduftung, die selektiv geotfhet werden kann, um 
Aufblasstromungsmittel abzugeben. Reprasentativ fur die 
vorliegende Erfindung stellt Fig. 1 einen Teil einer aufblas- 
baren Fahrzeuginsassenschutzvorrichtung in Form eines 
Airbags 10 dar. Andere aufblasbare Fahrzeuginsassen- 
schutzvorrichtungen, die gemaB der Erfindung verwendet 
werden konnen, umfassen, zum Beispiel, aufblasbare Sitz- 
gurte, aufblasbare Kniepolster, aufblasbare Auskleidungen 
im Kopfbereich, aufblasbare Seitenvorhange unci durch auf- 
blasbare Airbags betriebene Kniepolster. 
[0022] Der Airbag 10 bildet Teil einer Fahrzeuginsassen- 
schutzvorrichtung 12. Die Vorrichtung 12 umf asst eine Auf- 
blasvorrichtung 14 zum Aufblasen des Airbags 10. Die Auf- 
blasvorrichtung 14 kann eine gespeicherte Menge unter 
Druck stehenden Aufblasstromungsmittels und ein ziindba- 
res Material zum Erwarmen bzw. Erhitzen des Aufblasstro- 
mungsmittels enthalten. Die Vorrichtung 12 konnte alterna- 
tiv eine Aufblasvorrichtung umfassen, die die Verbrennung 
von gaserzeugendem Material verwendet, um Aufblasstro- 
mungsmittel in Form von Gas zu erzeugen, um den Airbag 
10 aufzublasen, oder eine Aufblasvorrichtung, die nur eine 
gespeicherte Menge von unter Druck stehendem Aufblas- 
stromungsmittel zum Aufblasen des Airbags enthalt. 
[0023] Die Vorrichtung 10 umfasst Fahrzeugelektrik- 
schaltung, die schematisch bei 20 (Fig. 1) gezeigt ist. Die 
Fahrzeugelektrikschaltung 20 steuert den Betrieb der Auf- 
blasvorrichtung 14. Die Fahrzeugelektrikschaltung 20 um- 
fasst eine Leistungsquelle 22, die vorzugsweise die Fahr- 
zeugbatterie und/oder ein Kondensator ist, und einen nor- 
malerweise offenen Schalter 24. Der Schalter 24 ist Teil ei- 
nes Kollisionssensors 26, der einen Zustand abfuhlt, der das 
Auftreten einer Fahrzeugkollision anzeigt. Der kollisionsan- 
zeigende Zustand kann, zum Beispiel, durch eine Kollision 
verursachte plotzliche Fahrzeugverzogerung aufwcisen. Die 
Fahrzeugelektrikschaltung 20 umfasst weiterhin eine Steu- 
ervorrichtung, oder ein Steuer- bzw. ControlmoduL, zum 
Steuern des Betriebs der Fahrzeugelektrikschaltung, und 
eine Sensoranordnung 30. 

[0024] Die Sensoranordnung 30 umfasst einen oder meh- 
rere Sensoren, die ein oder mehrere Steuersignale erzeugen, 
die beim Bestimmen niitzlich sind, ob der Airbag 10 mit 
Maximalgeschwindigkeit und -kraft aufgeblasen werden 
soli, wenn eine Fahrzeugkollision abgefiihlt wird. Zum Bei- 
spiel kann die Sensoranordnung 30 einen Insassenpositions- 
sensor umfassen, der ein Steuersignal erzeugt, das anzei- 
gend ist fur die Position eines Fahrzeuginsassen im Innercn 
des Fahrzeugs. Die Sensoranordnung 30 kann auch einen 
Schnallen- bzw. Verschlussschalter zum Erzeugen eines 
Steuersignals umfassen, das anzeigend ist fur einen ge- 
schlossenen oder ungeschlossenen Zustand einer Sitzver- 
schlussanordnung des Fahrzeugs. Die Sensoranordnung 30 
kann auch einen oder mehrere der Folgenden umfassen: ei- 
nen Sensor, der die Anwesenheit eines ruckwarts gerichte- 
ten Kindersitzes abfuhlt, einen Gewichtssensor, einen Gurt- 
spannungssensor, einen InsassengroBesensor, einen Modul- 
temperatursensor oder einen ZusainmenstoBschweresensor. 
[0025] Der Airbag 10 ist vorzugsweise aus einem flcxi- 
blen Stoffmaterial hergestellt, beispielsweise gewebtem Ny- 
lon. Der Airbag 10 kann alternativ aus einem nichtgewebten 
Material hergestellt sein, beispielsweise Plastik- bzw. 
Kunststofffilm. Der Airbag 10 hat eine im Allgemeinen kis- 
senfbrmige Konfigurauon, wenn er vollstandig aufgeblasen 
ist, und ist fur eine Fahrerseitenanwendung ausgelegt bzw. 
gestaltet. Die Erfindung ist auf Airbags 10 anwendbar, die 
an anderen Stellen verwendet werden, zum Beispiel Beifah- 
rerseitenairbags oder Seitenaufprallairbags. 



[0026] Der Airbag 10 definiert ein Aufblasstromungsmit- 
telvolumen 32 zum Aufnehmen von Aufblasstromungsmit- 
tel aus der Aufblasvorrichtung 14. Der Airbag 10 hat eine 
AufbiasstromungsmittelorThung 34 zum Aufnehmen von 
5 Aufblasstromungsmittel aus der Aufblasvorrichtung 14, um 
den Airbag 10 aufzublasen. Der Airbag 10 ist an der Auf- 
blasvorrichtung 14 durch einen teilweise bei 36 gezeigten 
Halter oder Haltering befestigt. Die Anordnung des Airbags 
10 des Halters 36 und der Aufblasvorrichtung 14 ist im 
10 Fahrzeug durch, zum Beispiel, cine Befestigungsplalic 
(nicht gezeigt) in ihrer Position befestigt. 
[0027] Der Airbag 10 umfasst einen Zuschnitt 40. Der Zu- 
schnitt 40 hat eine Beluftung zum Abgeben von Aufblas- 
stromungsmittel aus dem Airbag 10. In dem dargestellten 
15 Ausfuhrungsbeispiel ist die Beluftung eine Offnung 42 (Fig. 
2) im Zuschnitt 40 mit einer kreisformigen, auf einem Punkt 
44 zentrierten Konfigurauon. Die Beluftung 42 ist durch ei- 
nen Teil 46 des Zuschnitts 40 definiert, der sich um die Be- 
luftung erstreckt und sie umschlieBt. 
20 [0028] Die Beluftung 42 ist durch einen Flicken 50 abge- 
deckt. Der Flicken 50 ist ein Stuck Material, das am Zu- 
schnitt 40 des Airbags 10 befestigt ist, in einer unten be- 
schriebenen Weise, und das einen Stromungsmittelstrom 
aus dem Airbag durch die Beluftung 42 blockiert. Der Flik- 
25 ken 50 kann aus dem gleichen Material hergestellt sein wie 
die anderen Teile des Airbags 10, oder kann aus einem ande- 
ren Material hergestellt sein. In dem dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispiel ist der Flicken 50 ein kreisformiges Stuck 
Stoffmaterial, das im Durchmesser groBer als die Beluftung 
30 42 ist. Der Flicken 50 hat erste und zweite entgegengesetzte 
Hauptseitenoberflachen 52 und 54 (Fig. 1). 
[0029] Der Airbag 10 umfasst zwei Naht- bzw. Stichab- 
schnitte 60 und 62 (Fig. 2), die gemeinsam den Flicken 50 
am Zuschnitt 40 befestigen. Der Stichabschnitt 60 ist ein 
35 Permanent- bzw. Dauerstichabschnitt, der einen Kantenteil 
64 des Flickens 50 dauerhaft am Zuschnitt 40 befestigt. Der 
Stichabschnitt 62 ist ein losbarer Stichabschnitt, der einen 
weiteren Kantenteil 66 des Flickens 50 losbar am Zuschnitt 
40 befestigt, wenn der Airbag 10 unaufgeblasen ist und, in 
40 einigen Fallen, wenn er aufgeblasen ist. 

[0030] Der Dauerstichabschnitt 60 (Fig. 2) erstreckt sich 
durch den Flicken 50 und durch den Kantenteil 64 des Zu- 
schnitts 40 des Airbags 10. Der Dauerstichabschnitt 60 er- 
streckt sich um die Beluftung 42 in einer bogenformigen, 
45 auf dem Mittelpunkt 44 zentrierten Konfiguration. Der Dau- 
erstichabschnitt. 60 in dem dargestellten Ausfuhrungsbei- 
spiel hat eine bogenfonntge bzw. Bogenerstreckung, wie sie 
durch den Pfeil a angczeigt ist, von gerade unterhalb neun- 
zig Grad. 

50 [0031] Der losbare Stichabschnitt 62 erstreckt sich durch 
den Kantenteil 66 des Flickens 50 und durch den Zuschnitt 
40 des Airbags 10. Der losbare Stichabschnitt 62 erstreckt 
sich um die Beluftung 42 in einer bogenformigen, auf dem 
Mittelpunkt 44 zentrierten Konfiguration. Der losbare Stich- 
55 abschnitt 62 in dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel hat 
eine Bogenerstreckung, wie sie durch den Pfeil 0 angezeigt 
ist, von unter zweihundertsiebzig Grad. 
[0032] Der losbare Stichabschnitt 62 ist durch einen Frei- 
gabefaden 70 gebildet. Der Freigabefaden 70 ist eine Fiber 
60 bzw. Faser, eine Gruppen von miteinandcr verdrallten Fa- 
sern oder eine Fasermateriallange gebildet durch Spinnen 
und Verdrallen kurzer Textilfasern zu einem fortlaufenden 
Strang. Der Faden 70 kann ein feiner fortlaufender Strang 
sein, der durch Zwirnen zweier oder mehrerer dieser Faser- 
65 gruppen oder -langen mit einer leichten Verwindung und ei- 
ner glatten Oberflachenbearbeitung hergestellt ist. Der Fa- 
den 70 kann aus verschiedenen Materialien hergestellt sein, 
beispielsweise Naturstoff, einem Kunststoff (zum Beispiel 
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Nylon) oder einem weiteren zum Nahen geeigneten Mate- 
rial. Der Faden 70 kann der gleiche sein wie das, oder ahn- 
lich dem, Material, das verwendet wird, um verschiedene 
Zuschnitte des Airbags aneinander zu nahen. Der Faden 70, 
der verwendet wird, urn den losbaren Stichabschnitt 62 zu 
bilden, kann der gleiche sein wie der, oder ahnlich dem, Fa- 
den, der verwendet wird, um den Dauerstichabschnitt 60 zu 
bilden. 

[0033] Der in den Fig. 1 und 2 gezeigte Faden 70 ist eine 
einzelne fortlaufende Lange Material mit einem ersten Tcil 
72, der den losbaren Stichabschnitt 62 bildet, einem zweiten 
Teil74 (Fig- 3), der ein entgegengesetztes Ende des Fadens 
bildet, und einem Mittel- oder Zugteil 76. 
[0034] Der losbare Stichabschnitt 62 hat entgegengesetzte 
Enden 78 und 80. Der losbare Stichabschnitt 62 ist, an sei- 
nen Enden 78 und 80, vom Dauerstichabschnitt 60 beabstan- 
det. 

[0035] Der Mittelteil 76 des Fadens 70 erstreckt sich von 
einem Ende 78 des losbaren Stichabschnitts 62. Der Mittel- 
teil 76 erstreckt sich zum Endteil 74 des Fadens 70, der be- 
nachbart zu einem festen Teil der Fahrzeuginsassenschutz- 
vorrichtung 10 gelegen ist, das hcifit, einem Teil, der sich 
nicht bewegt, wenn der Airbag 10 aufgeblasen wird. Der 
Endteil 74 des Fadens 70 ist als eine Schlaufe ausgebildet. 
[0036] Die Vorrichtung umfasst cine Haltemechanismus 
82, der benachbart zur Aufblasvorrichtung 14 gelegen ist, 
zum Halten des Endteils 74 des Fadens 70. Der Haltemecha- 
nismus 82 ist relativ zur Aufblasvorrichtung 14 in seiner Po- 
sition befestigt und ist daher ein fester Teil der Vorrichtung 
10. Der Haltemechanismus 82 umfasst einen Elektromagne- 
ten 84 mit einem bewegbaren Stift oder Teil 86. Der schlau- 
fenformige Endteil 74 des Fadens 70 erstreckt sich um den 
Stift 86 des Elektromagneten 84. Der Elektromagnet 84 ist 
uber Leitungsdrahte 88 (Fig. 1) elektrisch betatigbar, Die 
Leitungsdrahte 88 sind mit. der Steuervorrichtung 28 der 
Fahrzeugelektrikschaltung 20 verbunden. Bei Betatigung 
des Elektromagneten 84 ist der Stift 86 in eine Richtung in 
und aus der Papierebene bewegbar, wie in Fig. 3 gesehen. 
[0037] Wenn ein vom Kollisionssensor 26 abgefuhlter 
kollisionsanzeigender Zustand das Auftreten einer Kollision 
anzeigt, fur die das Aufblasen des Airbags 12 erwunscht 
sein kann, um zu helfen, den Insassen des Fahrzeugs zu 
schutzen, schlieBt sich der Schalter 24 im Kollisionssensor 
26. Die Steuervorrichtung 28 bestimmt, auf der Basis von 
Eingaben von der Sensoranordnung 30, ob der Airbag 10 
aufgeblasen werden sollte und, wenn dies der Fall ist, ob die 
Beliiftung 42 geoffnet werden sollle. 
[0038] Wenn der Airbag 10 aufgeblasen werden soil, sen- 
det die Steuervorrichtung 28 cin Bciaiigungssignal an die 
Aufblasvorrichtung 14 uber Leitungsdrahte 90. Wenn die 
Aufblasvorrichtung 14 betatigt ist, gibt sie ein groBes Volu- 
men Aufblasstromungsmittel in das Aurblasstromungsmit- 
telvolumen 32 des Airbags 10 ab. 

[0039] Wenn die Beliiftung 42 nicht geoffnet werden soil, 
wird der Elektromagnet 84 mit einem Signal uber die Lei- 
tungsdrahte 88 betatigt. Die Betatigung des Elektromagne- 
ten 84 bewirkt, dass der Stift. 86 zu einer Position bewegt 
wird, in der er nicht langer den F>ndteil 74 des Fadens 70 ge- 
gen eine Bewegung weg vom Haltemechanismus 82 und der 
Aufblasvorrichtung 14 halt. 

[0040] Wenn sich der Airbag 1 0 dan ach aufblast, bewegen 
sich der Flicken 50 und der Teil des Zuschnitts 40, der die 
Beluftungsoffnung 42 umgibt, weg vom Haltemechanismus 
82. Die Kraft der Bewegung des Flicken s 50 wird in den Fa- 
den 70 iibertragen, was den Faden weg vom Haltemechanis- 
mus 82 zieht. Da der Endteil 74 des Fadens 70 nicht durch 
den Stift 86 gehalten ist, bewegt sich der gesamte Faden 70 
weg vom Haltemechanismus 82, mit dem Flicken 50 und 



dem sich aufblasenden Airbag 10. Da sich der Faden 70 mit 
dem Flicken 50 bewegt, gibt es keine am Faden angeiegte 
Kraft, die bewirken wurde, dass er ausreiBt, oder freigege- 
ben wird, vom Zuschnitt 40 und dem Flicken. Daher bleibt 

5 der Flicken 50 am Zuschnitt 40 sowohl durch den Dauer- 
stichabschnitt 60 als auch den losbaren Stichabschnitt 62 be- 
festigt. Die Beliiftung 42 bleibt bedeckt oder geschlossen. 
[0041] Wenn andererseits die Steuervorrichtung 28 be- 
stimmt, dass die Beluftung 42 geoffnet werden sollte, wird 

10 der Elektromagnet 84 nicht betatigt. Der Elektromagnetstifl 
86 bleibt in einer Position innerhalb des schlaufenformigen 
Endteils 74 des Fades 70, was den Endteil des Fadens gegen 
eine Bewegung weg vom Haltemechanismus 82 und der 
Aufblasvorrichtung 14 halt. 

15 [0042] Wenn sich der Airbag 10 danach aufblast, bewegen 
sich der Flicken 50 und der Teil des Zuschnitts 40, der die 
Beluftungsoffnung 42 umgibt, weg vom Haltemechanismus 
82. Die Kraft der Bewegung des Hickens 50 wird in den Fa- 
den 70 iibertragen, was den Faden weg vom Haltemechanis- 

20 mus 82 zieht. Da der Endteil 74 des Fadens 70 durch den 
Stift 86 gehalten ist, wird der Faden straff. Die Zugkraft auf 
dem Faden 70 erhoht sich auf einen Pegel, bei dem bewirkt 
wird, dass der Faden ausreiBt, oder freigegeben wird, vom 
Zuschnitt 40 und dem Flicken 50. Genau gesagt wird der 

25 losbare Stichabschnitt 62 aus dem Airbag 10 gezogen, was 
den Kantenteil 66 des Flickens 50 fur eine Bewegung weg 
vom Zuschnitt 40 freigibt. Die Beluftung 42 im Zuschnitt 40 
ist aufgedeckt oder geoffnet. Die Beluftung 42 6ffnet sich zu 
einem offenen Zustand, um das Stromen von unter Druck 

30 stehendem Aufblasstromungsmittel aus dem Airbag 10 
durch die Beliiftung zu gestatten. 

[0043] Da der losbare Stichabschnitt 62, an seinen Enden 
78 und 80, vom Dauerstichabschnitt 60 beabstandet ist, be- 
einflusst das Freigeben bzw. Losen des Fadens 70 den Dau- 

35 erstichabschnitt nicht. Tnfolgedessen reiBt der Dauerstichab- 
schnitt 60 nicht oder reiBt aus dem Zuschnitt 40. Der Dauer- 
stichabschnitt 60 wirkt als ein Fangband, um den Flicken 50 
auf dem Zuschnitt 40 zu halten, wahrend Aufblasstro- 
mungsmittel aus dem Airbag 10 beluftet wird. Es sei ver- 

40 standen, dass ein Airbag gemaB der vorliegenden Erfindung 
einen Flicken 50 umfassen kann, der sich vollstandig vom 
Airbagzuschnitt 40 ablost. Daher kann der Dauersdchab- 
schnitt 60 nicht erforderlich sein, und der Flicken 50 kann 
am Zuschnitt 40 nur durch einen losbaren Stichabschnitt 62 

45 befestigt sein. 

[0044]* Die Fig. 6-11 stellen eine Fahrzeuginsassen- 
schutzvorrichtung 12a gemaB einem zweiten Ausfiihrungs- 
bcispiel der Erfindung dar. Die Vorrichtung 12a ist in vieler 
Hinsicht ahnlich der Vorrichtung 12 (Fig. 1-5). Teile der 

50 Vorrichtung 12a (Fig, 6-11), die die gleichen oder ahnlich 
Teilen der Vorrichtung 12 sind, sind mit den gleichen Be- 
zugszeichen bezeichnet, wobei der Index "a" angefiigt ist. 
[0045] In der Vorrichtung 12a ist die Beluftungsoffnung 
42a im Airbag 10a anders ausgebildet. Zusatzlich ist der 

55 Haltemechanismus 82 in der Vorrichtung 12a anders als in 
der Vorrichtung 12. 

[0046] Genau gesagt umfasst, in der Vorrichtung 12a, der 
Airbag 10a eine Beluftungsoffnung 42a, die als ein Schnitt 
oder Schlitz im Zuschnitt 40a ausgebildet ist. Der Schnitt 

60 42a ist ein li nearer bzw. Linearschnitt, der sich zwischen 
zwei benachbarten Teilen 43 und 45 des Zuschnitts 40a er- 
streckt. In einem weiteren Ausfuhrungsbeispiel konnte der 
Schnitt 42a eine andere Konfiguration haben. 
[0047] Die Offnung 42a ist mit einem Teil 62a eines Fa- 

65 dens 70a verschlossen. Der Fadenteil 62a ist ein losbarer 
Stichabschnitt, der sich uber im Wesentlichen die gesamte 
Lange der Offnung 42a erstreckt, so dass das Stromen von 
Aufblasstromungsmittel durch die Offnung blockiert ist. Ein 
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Mittelteil 76a des Fadens 70a erstreckt sich vom Stichab- 
schnitt 62a zum Haltemechanismus 82a. Es gibt keinen 
Dauerstichabschnitt, der die Beluftungsoffnung 42a ge- 
schlossen halt. 

[0048] Ein Endteii 74a des Fadens 70a ist im Haltemecha- 
nismus 82a festgeklemmt. Der Haltemechanismus 82a weist 
einen bei 84a schematisch gezeigten Elektromagneten auf. 
Der Elektromagnet 84a hat einen Stift oder einen anderen 
bewegbaren Teil 86a mit einer Nut 87. In der Nut 87 aufge- 
nommen ist der Endteii 74a des Fadens 70a. Der Endteii 70a 
hat einen Knoten 89. Der Knoten 89 grcift am Stift 86a ein, 
um eine Bewegung des Fadenendteils 74a durch die Nut 87 
zu blockieren. Der Stift 86a ist benachburt zu einer Klemm- 
oberflache 91. 

[0049] Der Stift 86a des Elektromagneten 84a ist zwi- 
schen einem in Fig. 10 gezeigten ersten Zu stand und einem 
in Fig, 11 gezeigten zweiten Zustand bewegbar. Eine Bewe- 
gung des Stifts 86a wird auf die gleiche Weise gesteuert wie 
im ersten Ausfuhrungsbeispiel. Dahcr isi die Position des 
Stifts 86a, der den Faden 70a halt oder freigibt, durch die 
Fahrzeugelektrikschaltung 20 festgescizt. Wenn sich der 
Elektromagnet 84a in dem in Fig. 10 gezeigten ersten Zu- 
stand befindet, blockiert der EingrilT des Stifts 86a mit der 
Klemmoberflache 91 eine Bewegung des Endteiis 74a des 
Fadens 70a durch die Nut 87 im Stift. Dalicr kann der Faden 
70 nicht aus dem Haltemechanismus 82a gezogen werden. 
Wenn sich der Elektromagnet 84a in dem in Fig. 11 gezeig- 
ten zweiten Zustand befindet, wird der Stilt 86a weg von der 
Klemmoberflache 91 bewegt. Der Endieil 74a des Fadens 
70a wird aus dem Haltemechanismus #2a freigegeben. 
[0050] Wenn der Airbag 10a beim Au folasen beliiftet wer- 
den soli, wird der Airbag aufgeblasen wahrend sich der 
Elektromagnet 84a im ersten Zustand befindet (Fig. 8 und 
10). Wenn sich der Airbag 10a aufblast, bewegt sich der Teil 
des Zuschnitts 40a, der die Beluftungsoffnung 42a umgibt, 
weg vom Haltemechanismus 82a. Die Kraft der Bewegung 
des Zuschnitts 40a wird in den Faden 70a iibcrtragen, was 
ihn weg vom Haltemechanismus 82a zieht. Da der Endteii 
76a des Fadens 70a durch den Stift 86li gehalten ist, wird der 
Faden straff. Die Zugkraft am Faden 7(ia sieigt auf einen Pe- 
gel, bei dembewirkt wird, dass der l ade; ausreiBt, oder frei- 
gegeben wird aus, dem Zuschnia 40a. Genau gesagt wird 
der losbare Stichabschnitt 62a aus dem Airbag 10a gezogen. 
Die Beliiftung 42a im Zuschnitt 40a wird aufgedeckt oder 
geoffnet. Die Beluftung 42a offnet sich zu einem offenen 
Zustand, um das Stromen von unter Druck stehendem Stro- 
mungsmittel aus dem Airbag 40a durch die Beliiftung zu ge- 
stagen. 

[0051] Wenn der Airbag 10a beim A*.:ll>lasen nicht beliif- 
tet werden soli, wird der Airbag aufgc.iasen wahrend sich 
der Elektromagnet 84a in dem zwei.e;; Zustand befindet 
(Fig. 9 und 11). Wenn sich der Airbag i ja aufblast, bewegt 
sich der Teil des Zuschnitts 40a, der die Beluftungsoffnung 
42a umgibt, weg vom Haltemechanismus 82a. Die Kraft der 
Bewegung des Zuschnitts 40a wird in iien Faden 70a uber- 
tragen, was den Faden weg vom 1 fnlicinechariismus 82a 
zieht. Da der Endteii 76a des Fade us 70 :i aus dem Halteme- 
chanismus 82a freigegeben wird, wird der Faden nicht 
straff. Der Stichabschnitt 62a win: 1 : aus dem Zuschnitt 
40a des Airbags 10a gerissen ode r : : a gezogen. Die Be- 
luftung 42a im Zuschnitt 40a bleih; h\ . . :n in Fig. 7 gezeig- 
ten geschlossenen Zustand. 

[0052] Fig. 12-13 stellen einen 'i'eil einer Fahrzeuginsas- 
senschutzvorrichtung 12b gemiiB cine; a dritten Ausfuh- 
rungsbeispiel der vorliegenden Erlindi..-:^ dar. In der Vor- 
richtung 12b ist eine BelttftungsoTlV.ujs; 42b in einem Zu- 
schnitt 40b eines Airbags 10b als e!:: aiitt oder Schlitz in 
dem Sack zwischen zwei benachL::;.-.. :;.uschnittteilen 43b 



und 45b ausgebildet. Die Beluftungsoffnung 42b ist mit ei- 
nem losbaren Stichabschnitt 62b zugenaht. Der losbare 
Stichabschnitt 62b ist Teil eines Fadens 70b, der sich vom 
Zuschnitt 40b zu einem Haltemechanismus oder einer 
5 Klemme erstreckt, der schematisch bei 82b gezeigt ist. 
Wenn der Airbag 10b wahrend des Aufblasens beliiftet wer- 
den soil, wird der Airbag aufgeblasen wahrend der Faden 
70b von einer Bewegung weg vom Haltemechanismus 82b 
abgehalten wird. Wenn sich der Airbag 10b aufblast, bewegt 
10 sich der Teil des Zuschnitts 40b, der die Beluftungsoffnung 
42b umgibt, weg vom Haltemechanismus 82b. Die Bewe- 
gungskraft des Zuschnitts 40b wird in den Faden 70b uber- 
tragen, wobei der Faden weg vom Haltemechanismus 82b 
gezogen wird. Da der Endteii 74b des Fadens 70b vom Hal- 
ts temechanismus 82b gehalten ist, wird der Faden straff. Die 
Zugkraft am Faden 70b steigt auf einen Pegel, bei dem be- 
wirkt wird, dass der Teil 62b des Fadens aus dem Zuschnitt 
40b reiBt oder aus ihm gezogen wird. Der Faden 70b ist je- 
doch lang genug, so dass nicht alles aus dem Zuschnitt 40b 
20 gezogen wird oder aus ihm freigegeben wird. Genau gesagt 
bleibt ein Endteii 71 des Fadens 70b am Airbagzuschnitt 
40b befestigt, wie in Fig. 13 gezeigt ist, wenn die Beluftung 
42b im Zuschnitt geoffnet wird. 

[0053] Fig. 14-15 stellen einen Teil einer Fahrzeuginsas- 

25 senschutzvorrichtung 12c gemaB einem vierten Ausfuh- 
rungsbeispiel der vorliegenden Erfindung dar. Die Vorrich- 
tung 12c ist in vieler Hinsicht ahnlich der Vorrichtung 12 
(Fig. 1-5). Teile der Vorrichtung 12c, die gleich oder ahn- 
lich Teilen der Vorrichtung 12 sind, sind mit den gleichen 

30 Bezugszeichen bezeichnet, wobei der Index V angefugt ist. 
[0054] In der Vorrichtung 12c ist der Flicken 50c des Air- 
bags 10c am Zuschnitt 40c des Airbags nur durch einen los- 
baren Stichabschnitt 62c befestigt. Der losbare Stichab- 
schnitt 62c erstreckt sich im Wesentlichen vollstandig um 

35 den AuBenumfang des Flickens 50c, und schlieBt so die Be- 
luftungsoffnung 42c. Der losbare Stichabschnitt 62c ist Teil 
eines Fadens 70c, der sich vom Zuschnitt 40c zu einem Hal- 
temechanismus oder einer Klemme erstreckt, der schema- 
tisch bei 82c gezeigt ist. 

40 [0055] Wenn der Airbag 10c beim Aufblasen beliiftet wer- 
den soli, wird der Airbag aufgeblasen, wahrend der Faden 
70c von einer Bewegung weg vom Haltemechanismus 82c 
abgehalten wird. Wenn sich der Airbag 10c aufblast, bewegt 
sich der Teil des Zuschnitts 40c, der die Beluftungsoffnung 

45 42c umgibt, weg vom Haltemechanismus 82c. Die Kraft der 
Bewegung des Zuschnitts 40c wird in den Faden 70c iiber- 
tragen, was den Faden weg vom Haltemechanismus 82c 
zieht! Da der Endteii 74c des Fadens 70c durch den Halte- 
mechanismus 82c gehalten ist, wird der Faden straff. Die 

50 Zugkraft am Faden 70c steigt auf einen Pegel, bei dem be- 
wirkt wird, dass der Teil 62c des Fadens aus dem Zuschnitt 
40c und dem Flicken 50c reiBt oder aus ihnen freigegeben 
wird. Der Faden 70c ist jedoch lang genug, so dass nicht al- 
les aus dem Zuschnitt 40c gezogen wird oder freigegeben 

55 wird. 

[0056] Genau gesagt bleibt ein Endteii 75 des Fadens 70c 
am Flicken 50c und dem Airbagzuschnitt 40c befestigt, wie 
in Fig. 15 gezeigt ist, wenn die Beluftung 42c im Zuschnitt 
geoffnet wird. Der Endteii 75 halt den Flicken 50c mit dem 
60 Zuschnitt 40c verbunden, sogar wenn die Beluftung 42c ge- 
offnet ist. Dies verhindert, dass der Flicken 50c sich voll- 
standig vom Zuschnitt 40c ablbst. 

[0057] Aus der obigen Beschreibung der Erfindung wer- 
den Fachleute Verbesserungen, Veranderungen und Modifi- 
es kationen entnehmen. Solche Verbesserungen, Veranderun- 
gen und Modifi kationen innerhalb des Fachkonnens sollen 
von den angefugten Anspriichen abgedeckt sein. (20456) 
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PatentanspriK ::c 

1. Eine Fahrzeuginsassensclv.ir/.N 
gendes aufweist: 

eine aufblasbare Fahrzeugi::.v:.s 
rnit einem unaufgeblasenen /usi: 
blasenen Zustand, wobei die Y.\ 
hat, der eine Be- bzw. Entlufir:>j 
ben von Aufblasstromungsmi:: .:! 
tung definiert; 

einen Ricken zum Abdeckcn 
um einen Aufblasstr6mungsi:;i;i 
richtung durch die Beliiftung> 
eine Aufblasvorrichtung zum : x 
mungsmittel in die Einrichi;.- 
von dem unaufgeblasenen Z.. ... 
nen Zustand aufzublasen; 
einen Freigabefaden, der zwi..-. 
Einrichtung genaht ist und d. 
der Schutzeinrichtung befestk 1 ' . 
nung zu schlieBen; 
Sensormittel zum Abfiihlen ci 
bzw. En tl Often von Aufbla.v 
Einrichtung erfordert, wenn 
blast; und 

einen Haltemechanismus mil 
sprechend darauf, dass die S<- : > 
abfiihlen, der ein Beliiften voi 
aus der Einrichtung erfordert, 
stand ansprechend darauf, das 
Zustand abfiihlen, der ein Bv :!. 
mungsmittel aus der Einrichi » 
wobei der Haltemechanismi; 
Freigabefaden halt, so dass •/.« 
gabefadens weg von dem Fli 
zieht, wenn sich die Einrichi 
den Flicken freigibt, um die ; 
nen; 

wobei der Haltemechanismus 
Freigabefaden fur eine Bewc 
eine Richtung weg vom Ha 
wenn sich die Einrichtung au 

2. Vorrichtung nach Anspru;' 
die Einrichtung genaht bleih 
gabefadens weg von dem Fi '. 
zieht, wenn sich dieEinrich: 

3. Vorrichtung nach Anspn 
nicht durch den Haltemcchai 
dern von dem Haltemcchanis: 
der Airbag aufgeblasen wird : 
nismus entweder in dem crs 
zweiten Zustand befindet. 

4. Vorrichtung nach Anspn; 
faden nicht reiBt, wenn der j • , 
freigegeben wird. 

5. Vorrichtung nach Anspn. 
faden nicht reiBt, wenn der F. 
freigegeben wird. 

6. Vorrichtung nach Anspn:, 
faden vollstandig weg von d 
richtung zieht, wenn sich die 

7. Vorrichtung nach Anspnu. 
die Einrichtung genaht Lie' 
sich aufblast, 

8. Vorrichtung nach Anspn- 
faden teiiweise mit dent v'Y 
verbunden bleibt, wenn die L 
und der Haltemechanismus s ■ 
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orrichtung, die Fol- 

• enschutzeinrichtung 
t.ci und einem aufge- 

richtung einen Teil 
rnung zum Freige- 

rom aus der Einrich- 

r Heluftungsoffnung, 
;!.Nirom aus der Ein- 
. zu blockieren; 
:en von Aufblasstro- 
,ii die Einrichtung 
. in den aufgeblase- 
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.en Flicken und die 
. . Flicken losbar an 
; die Belli ftungsoff- 20 

:siands, der ein Bc- 
ngsmiuel aus der 
e Einrichtung auf- 

25 

. ersten Zustand an- 
. iitel einen Zustand 

:jsstr6mungsmittel 
- inem zweiten Zu- 
iensormittel keinen 30 
:i von Aufblasstro- 

.n-dert; 

. si en Zustand den 
;i. ein Teil der Frei- 
ul der Einrichtung 35 
.iliist, und dadurch 
igsoffnung zu off- 

. eiten Zustand den 
.At dem Flicken in 40 
hanismus freigibt, 

;jei der Flicken an 
. der Teil des Frei- 
der Einrichtung 45 

.!;isl. 

.vobei der Faden 
gchaltcn ist, son- 
.osiandct ist, wenn 
.. der Haltemecha- 50 
laud oder in dem 
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■hei der Freigabe- 
.;\ der Einrichtung 

i:ei der Freigabe- 
;j der Einrichtung 

:iei der Frcigabe- 
..en und der Ein- 
...;ig aufblast. 
!ei der Flicken an 
, die Einrichtung 



: jci der Freigabe- 65 
. J.er Einrichtung 
..i aufgeblasen ist 
sien Zustand be- 



findet. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei der Halteme- 
chanismus eine Klemme bzw. Klammer aufweist. 

10. Eine Fahrzeuginsassenschutzvorrichtung, die Fol- 
gendes aufweist: 

eine aufblasbare Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung 
mit einem unaufgeblasenen Zustand und einem aufge- 
blasenen Zustand, wobei die Schutzeinrichtung einen 
Teil hat, der eine Be- bzw. EntltiftungsOffnung zum 
Freigcben von Aufblasstromungsmittelstrom aus der 
Schutzeinrichtung definiert; 

eine Aufblasvorrichtung zum Leiten von Aufblasstro- 
mungsmittel in die aufblasbare Einrichtung, um die 
Schutzeinrichtung vom unaufgeblasenen Zustand in 
den aufgeblasenen Zustand aufzublasen; 
einen Lose- bzw. Freigabefaden, der die Beluftungsoff- 
nung verschiieBt, wenn die Schutzeinrichtung in dem 
unaufgeblasenen Zustand ist; 

eine Klemme mit einem ersten Zustand, in dem sie den 
Freigabefaden festklemmt, und einem zweiten Zu- 
stand, in dem sie deri Freigabefaden nicht festklemmt; 
Sensormittel zum Abfiihlen eines Zustands, der das 
Be- bzw. Entluften von Aufblasstromungsmittel aus 
der Einrichtung erfordert, wenn sich die Einrichtung 
aufblast; und 

eine Steuervorrichtung zum Steuern des Betriebs der 
Klemme, um zu bewirken, dass die Klemme den ersten 
Zustand einnimmt, und zwar ansprechend darauf, dass 
die Sensormittel einen Zustand abfiihlen, der das Be- 
liiften von Aufblasstromungsmittel aus der Einrichtung 
erfordert, wenn sich die Einrichtung aufblast, und um 
zu bewirken, dass die Klemme den zweiten Zustand 
einnimmt, und zwar ansprechend darauf, dass die Sen- 
sormittel keinen Zustand abfiihlen, der ein Beliiften 
von Aufblasstromungsmittel aus der Einrichtung erfor- 
dert, wenn sich die Einrichtung aufblast. 

11. Vorrichtung nach Anspruch 10, wobei der Freiga- 
befaden teiiweise mit der Einrichtung verbunden 
bleibt, wenn die Einrichtung aufgeblasen ist und sich 
der Haltemechanismus im ersten Zustand befindet. 

12. Vorrichtung nach Anspruch 11, wobei die Klemme 
ein Glied aufweist, das zwischen einer ersten Position, 
in der es einen Endteil des Freigabefadens gegen eine 
Klemmoberfiache festklemmt, und einer zweiten, von 
der Klemmoberfiache beabstandeten Position, um den 
Endteil des Fadens fur eine Beweguhg weg vom Halte- 
mechanismus freizugeben, bewegbar ist. 

13. Vorrichtung nach Anspruch 10, wobei die Beluf- 
tungsoffnung ein Schlitz in der Einrichtung ist, der 
durch einen losbaren Stichabschnitt des Freigabefa- 
dens zugenaht ist. 

14. Vorrichtung nach Anspruch 13, wobei der Freiga- 
befaden teiiweise mit der Einrichtung verbunden 
bleibt, wenn die Einrichtung aufgeblasen ist und sich 
der Haltemechanismus im ersten Zustand befindet. 

15. Vorrichtung nach Anspruch 13, wobei der Freiga- 
befaden vollstandig aus der Einrichtung freigegeben 
wird, wenn die Einrichtung aufgeblasen ist und sich der 
Haltemechanismus im ersten Zustand befindet. 
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